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Anmelder: 

Walter Buscher, 5606 Tbnisheide, Wulfrather Str. 56* 



Motorisch getriebenes Schlauchboot 

Die Erf indung bezieht sich auf ein motorisch. getriebenes Schlauch- 
boot* 

Bisher wurden bei derartigen Booten die Brennstoffbehalter lose 
Oder befestigt tnnerhalb des Bootsraumes untergebraelit. 
Eine derartige Unterbringung der Brennstoffbehal-ter yerursaoht 
aber nicht nur eine betrachtliche Verknappung des Bootsraumes und 
erschwert. die Trimmung, sondern dieselbe erhoht auch. die Unfall- 
gefahr, ganz abgesehen davon, daB die freiliegenden Brennstoff- 
behalter naturgemaB iiblen Benzingeruch im Bootsraum von sicli 
geben. 

Die Autgabe der Erfindung bestekt darin, die angeftihrten Nachtteile 
zu beseitigen und die Brennstoff befc&lter im Schlauchboot in der 
Weise anzuordnen, daB sie einerseits den Bootsraum nicht verknap- 
pen und andererseits eine Unfallgefabr ausgeschlossen wirdo 

Diese Aufgabe ist gem£B der Erfindung im wesentlichen dadurcb ge- 
lost, daB. die Ireibstoff behalter in dem druckbeaufschlagten Innen- 
raum des Tragschlauches freitragend eingeordnet und mit einem mit 
Luft ftillbaren Schlauch ummantelt sind. 

i/urch diese Anordnung der IreibstoiTbehalter wird zunachst der 
wetfentliche Vorteil erreioht, da.B der gauze Innenraum des Bootes 
un^ehindert benutzt warden Icana und auflerdem ist zvrangiauiig die 
U at Hi .I yaiVior besei ti*;t. 
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Durch die : Luf tsahlauch-Ummantelung der Treibs toff behalter wird der 
Vorteil erreicht, dafl nicht nur der Behalter in dem druckbeauf- 
schlagten Raum freischwebend getragen wird, sondern der Luft- 
sclilaucli fangt auch einen gegebenenf alls gegen den Iragsohlauch 
des Bootes, gerichteten StoB weich auf« 

ErfindungsgemaB ist der Treibstoffbehaiter mit einem im Mantel des 
Iragschlauches befestigten Einfiillstutzen und einem Entluf tungs- 
ventil versehen, welche mit dem Treibstoff behalter durch elastischa 
Zwischenglieder verbunden sind. 

Urn den Brennstoffbehalter in den Iragschlauch einfiihren zu konnen, 
ist gemstfl der Erfindung der Mantel des Tragschlauehes unmittelbar 
vor Oder Mnter dem Brennstoffbehalter mit einer etwa ovalen 
Schlitzoffnung versehen, welche durch einen Deckel in der Weise 
verschlieBbar ist, daB derselbe unter Zwischenlage einer Dichtman- 
schette mit einem unterlegten Klemmrahmen verschraubt ist, 
Anstatt, den Einf tills tutz en und das Entlttf tungsventil im Mantel des 
Tragschlauoh.es zu befestigen, konnen diese Bauteile erfindungsge- 
maB auch in dem Deckel angeordnet sein und durch elastische Verbin- 
dungsleitungen mit dem Treibstof fbehalter Verbunden werden. 
ErfindungsgemaB kann hierbei auch der unterlegte Deckel-Klemmrahmen 
zur Aufhahme von Werkzeug, Proviant u.dgl # als Behalter ausgebildet 
sein # 

GemaB der Erfindung kann der Brennstoff behalter im f J!ragschlauch 
auch eine aufgehangte Anordnung in der Weise erhalten, indem der 
unterlegte Kiemmrahmen als Stegrahmen ausgebildet ist, welcher mit 
dem Brennstoff behalter starr verbunden und mit dem ubergeordneten 
Deckel verschraubt ist, 
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3ei dieser Anordnung des Brennstoffbehalters kann derselbe zum 
Auf f angen von StoBen erfindungsgem&B mit einem Polster aus Schaum- 
stoff ummantelt sein. 

Damit die Brennstoff:-Zuleitungen von den Tanks zum Motor einzeln 
Oder gemeinsam geoffnet bzw. abgesperrt werden kbnnen, werden die- 
selben erfindungsgemaB liber ein im Bereich des Motors angeordnetes 
Dreiweg-IJperrelement zum Vergaeer gefuhrt. 

Der iirfindungsgegenstand ist auf der Zeichnung beispielsweise 
dargestellt, und zwar zeigen: 

Pig. 1 eine schematische DarBtellung eines motorisch getriebenen 
Schlauchbootes mit den in dem Tragschlauch eingeordneten 
Brennstof f behaltern und neben denselben vorgesehenen 
Deckelverschltissen in einer Draufsicht, 
Pig. 2 in vergroBerter Darstellung einen Langsschnitt nach 

Linie A-A der Pig. 1, 
Pig. 3 den gleichen Langsschnitt nach Linie 3-B der Pig. 1, 
Pig. 4 einen Langsschnitt wie Pig. 2. nnd 3 mit tiber dem Brenn- 

stoffbehalter vorgesehenem VerschluBdeckel, 
Pig. 5 eine Draufsicht auf den zu Pig. 4 gehorenden Stegrahmen u. 
Pig. 6 einen Querschnitt nach Linie C-C der Pig. 4» 
Der Anmeldtmg ist in Pig. 1 ein motorisch getriebenes Schlauchboot 
von iiblicher Bauart zu Grunde gelegt. 

Gemafl dem Ausftthrungsbeispiel nach Pig. 1-3 sind in den druckbe- 
aufschlagten Tragschlauchen 1 des Bootes die zweckmSssig zylindrisfc 
ausgebildeten Brennstoffbehalter 2 freitragend eingeordnet und mit- 
tels eines mit Luft fiillbaren Schlanches 3 ummantelt. Die Luft 
wird hierbei nach dem Einsetzen des Behaiters in den Kragschlauch 1 
durch ein im Mantel des Tragschlauches bef estigtes Ventil 4 in den 
Luftschlauch 3 eingepumpt. 
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Vie Fig.. -2 zeigt, 1st in dem Mantel, dies Iragschlauches 1 auBer dem 
Einftaistutzen 5 auch das Entliif tungsventil 6 befestigt. Beide Batt^ 
teile sind durch ein elastisch.es Zwisehenstlick: 7 mit" dem Brenn- * * 
stoffbehaiter 2 verbunden. ;x 
Der Brennstoff behalter wird durch eine in dem v -T3^aVhlatfclL Voir 
oder -hinter dem Brennstoffbehalter vorgesehene, etwa ovale und: - 
ausdehnbare ScMitzoffnung 8 eingefuhrt. Die Schlitzoffnung 8 wird 
unter Zwischenlage" einer Dichtmanschette 9 durch einen Deckel 10 
in der Weise veirschlossen, indem derseibe mit einem unterlegten 
Klemmrahmen 11 vers ehraubt wird. 

In Pig. 2 ist punktiert angedeiitet* daB sowohl der Einftlllstutzen 
als auch das Entliif tungsventil. gegebenenfalls auch in dem Deckel 10 
angeordnet sein'konnen. . . 

Pig. 3 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei welchem der JClemmrah- 
men 11. gegebeneaifails zur Aufnahme von Werkzeug, Proviant. od.dgl. 
als BehSlter 12 ausgebildet sein kann. 

Die Zirfiihrung des Brennstoff es erfolgt durch die Leitungen 13 
tiber ein Dreiweg-Sperrelement 1A zum Motor. 

JBei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Pig. 4-6 ist der Deckel lO tiber 
p dem Brennstoffbehalter 2 angeordnet. Der Klemmrahmen 11 ist hierbei 
als Stegrahmen 16 ausgebildet, welcher an seinen Kopf enden starr 
mit dem Brennstoffbehalter befestigt ttnd in bekannter Weise mit dem 
Deckel 10 versehraubt ist* In dem Deckel sind f erner der Binfftll- 
stiitzen 5 und das Entliif tungsventil 6 befestigt, welche durch 
Hohrstutzen 17 mit dem Brennstoffbehalter verbunden sind. 
tlm den starzL mit dem Deckel verbundenen Brennstoffbehalter gegen 
eine Beschadigung zu schiitzen, kann derseibe zweckmassig mit einem 
Polster 18 aue Schaumstoff ummantelt werden. 
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P atefatanspruche : .-J 

^^lotorlsch getriebenes Schlauchboot, dadurch gekennz eich- 
n e t, daB die Treibstofibehalter (2). in dem druckbeaitfechlagten ". 
Irmenraum des OJragsciilauchea (1) freitragend eingeordnet sind. 

2. Scitiaucbboot nacb Ansprucb 1, dadurcb g e. k e n n z & 1 c h n e t, 
dafl der Brennstoffbenaiter (2) mit einem mit Luft fiillbaren 
Scblauch (3) ummantelt ist, . - 

3. Scblaucaboot naoh Anspruch 1 mid 2, dadurcb g e k e n n z e i c h«-' 
n e t, dafi jeder freitragende Brennstoffbehalter (2) mit einem 

aus dem Mantel des I'ragscblaucbes (1) herausragenden EiBfUll- - : 
stutaen (5) und einem Entitle tungsven til (6) Verseben ist, 

4. Schlauebboot nacb Ansprucb 3, dadurcb g e k e n n z e i c b n e t t 
. dafl sowohl der BinfOllstutzen (5) als auob das Kntlflftmigsveii- 

til (6) in dem Mantel des Iragschlaucbes (l) befestigt und mit dem 
Brennstoffbehalter (2) durcb ein elastisches Zwiscbenglied (7) 
verbunden sind. 

5# Seblanchboot nacb Ansprucb 1-4 9 dadurch gekean^eioh n et r 
daB der Mantel des iEragBclilauches (l) immitteibar- vor Oder hinter | 
dem BrennstoffbehMl-ter (2> mit einer etwa oyalen SchlitaBffming (8> 
verseben ist, welche durcb einen Deckel (10% in der Weise ver- 
scblieflbar 1st, dafl aerselbe unter Zwiscbenlage einer Ittobtmanscbet 
te (9> mit ein^m unterlegten Klemmrabmen (11) veracbraubt wird* - 

6. Scblauchboot nacb Ansprucb 1-5 , dadurcb g ekennaeichn et f 
daB sowobl der Binfttllstutzen (5) ale auch das Entlitftungsventil(6> 
in dem Deckel (10) angeordnet. und mittele elastiscber Yerbindungs- 
leitungen mit dem Brennstoffbebaiter (2) verbundan sind. 
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7» Schlauchboot nach. Anspruch 5 und 6, dadurch g e k e n n z e i c h- 
net, dafl der KLennnrahmen (11) als Behalter (12). ausgeblldet 1st. 

8. Schlauchboot nach Anspruch 5-7 » dadurch g e k e n n z e: i c h n et 
dafl der Oenmarahmen (U) als Stegrahmen (16) ausgebildet 1st, wel-> 
cher mit dem BrennstdffbehSlter (2) starr verbunden und mit dert 
tibergeordneten Deckel (1G), verschraubt ist # 

9« Schlauchboot nach Anspruch 8, dadurch g e k e n n z e i C h n 0 t, 
da© der B^ehndtoffbehalter (2) mit einem Politer (181 attS . SchaunH 
stoff xumoantelt 1st* . 

10 # Schlauchboot nach Anspruch 1-9* dadurch g e k; e n n z e i c h n et 
dafl die Treibsto£f-Zuleltungen (13) der beiden OSreibstoff behal- 
ter (2) ilber eln lm Bereich des Motors (15) angeordnetes IJrsiweg^ 
SperrBlementr (lO znm Vergaser liihren* - 
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